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Kapitola prvni

More a pobrezi

Kol kazd4 klesla s, jen tvoje ne!
Karthago, Hellas, Rim, hle, &m se staly?!
Lord Byron, Childe Haroldova pout, 1812

Pteliv vod Atlantického ocednu pres zdpadni vybézek Sttedomot,
jenz se odehral ddvno pied prichodem ¢lovéka, je nejvyznamnéjsi
udalosti v historii této oblasti. Po dlouhou dobu bylo Stfedomot,
vzniklé oddélenim Eurasie od Afriky, uzavienym zmensujicim se
motem. Pds pevniny, spojujici Spanélsko s Marokem, jej odtezdval
od vod Atlantiku, zatimco dalsi bariéra, podobn4 t¢, kterd ztstala
mezi Sttedomotim a Rudym motem, ho oddélovala od Cerného
mote. Ri¢n{ ptitoky do Sttedozemniho mote byly omezené, coz
zpusobovalo, zZe za odpafenou vodu chybéla nahrada. Slanost mote
postupné vzristala. (Ndnosy soli budou hrét pozdgji dilezitou roli.)
V dusledku tohoto procesu, oznacovaného jako messinska solné kri-
ze, kterd zadala asi pfed Sesti miliony let, Sttedozemni mote z velké
st vyschlo.

Ke zméné tohoto stavu pfispély geologické tlaky a vzestup moi-
ské hladiny. Vody prolomily zemské bariéry, odd¢lujici Stiedomo-

fi od Atlantiku a Cerného mote. Nejprve, v ramci tzv. pliocénské
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zéplavy, zacala voda pravdépodobné proudit pies Gibraltarskou
skélu — jako vodopad, jimz se valilo za vtefinu stokrat vice vody nez
z Viktoriinych vodopada. Asi pied 5,3 milionu let masy vod skélu
prolomily a zaplnily zdpadni ¢ist Sttedozemniho mote a pozdéji,
kdyzZ praskl sicilsky prah, se vodami Atlantiku zaplnila i vychodni
polovina Stiedozemniho mote. Cely tento proces netrval pravdé-
podobné vice nez deset let.

V ptipadé Cerného mote, ptivodné jezera s pitnou vodou, exis-
tuje predpoklad, Ze vody ze Stiedozemniho mote do néj pronikly
asi kolem roku 7200 pt. n. l. Nékteii odbornici jsou presvédéeni, ze
ke zméndm z rtiznych divodi doslo v dobé mezi 17 000-14 000
& 11 000-8000 let pt. n. 1. Vztah Cerného mote a Sttedomoti byl
nepochybné slozity a ditkazy pro obrovskou zéplavu Cerného mote
jsou sporné.

Zaplavaz Atlantiku do Stfedomoti vytvotila novy systém pritoki
a zdroji. Voda ze Stfedozemniho mote se dal odparovala, a jelikoz
feky a dést nedokdzaly ztratu nahradit, neptestdvala do Sttedomoti
proudit voda z Cerného mote a (v daleko vétsim mnozstvi) z At-
lantiku. O ptitoku vody z Cerného mote se zmifuje Shakespeare,
opiraje se o fakta, kterd uvadi Plinius star$i v Nazuralis historia (D&-
jiny ptirody). Podle Plinia stéle proudi voda z Cerného (Pontského)
mote do Marmarského mote (Propontis) a Dardanel (Hellespont),
ale nikdy obrécené. V dramatu Othello reaguje hlavni postava na

Jagovu poznamku, Ze Maur moznd zméni nézor:
Uz nikdy, Jago! Jako Pontské mote,

jehozto ledovaty vitr a proud

odlivu neznd, nybrz bez usténi
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se vali Propontidou k Hellespontu,

mé zasti krvavé se fti vpted...”
Ptitok vody z Atlantického ocednu je o to vétsi, ze slanéjsi a tézsi
vody Stiedozemniho mofe se dostavaji pod pronikajici vodu z At-
lantiku a nebrani tak pfivalu z ocednu. Tim vznikd problém pro
lodi, at jiz veslice ¢i plachetnice, pii plavbé na zépad. Céstedné se
jej podafilo ptekonat vyuzitim spodniho proudu podél severniho
pobfezi, ktery jim umoznil plout zipadnim smérem. Znali ho jiz
Fénicané, keefi s jeho pomoci zalozili v zapadni ¢4sti Gibraltarské
tziny piistav Gades (Cadiz).

Soustava proudu ve Stiedozemnim mofi je sou¢asné jednoduchd
islozitd. Jednoduchost tkvi v tom, ze hlavni proud se pohybuje proti
sméru hodinovych rudi¢ek vychodné podél pobtezi severni Afriky,
déle z jihu na sever podél pobtezi Izracle a Libanonu, nacez se sta¢i
zpét na zdpad podél severniho pobiezi Sttedomoti az k Gibraltaru.
Slozitost vyplyva z faktu, Ze Stiedomoti je ¢dste¢né slozeno z okra-
jovych moti (od vychodu k zdpadu z Egejského, Jaderského a Ty-
rhénského) a také ze dochdzi k vyznamnému narusovéni prouda
v blizkosti velkych ostrovi, jako je Kypr a Sicilie.

Tyto ostrovy jsou vysledkem rozmanité podmoiské geologie,
kterd zahrnuje rovinaté¢j$i oblasti, jako jsou Kyperskd ¢i Jonskd
panev a Baledrskd planina, stejné jako napt. Sttedomotsky hibet.
Kombinace téchto faktort spolu s ménici se trovni motské hladi-
ny zpusobila, Ze v minulosti byly nékteré novodobé ostrovy, napt.
Euboia a Sicilie, spojeny s pevninou, v téchto ptipadech s Reckem,
resp. Italii. Naopak jiné tvotily dohromady vétsi ostrovni celky, jako

napt. Menorca s Mallorkou ¢i Korsika se Sardinii. Zvifata, keera Zila
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v izolaci na ostrovech, ziskala specifickou podobu, napt. byvala men-
$i ¢i véesi. Na Kréee zil slon velikosti psa a dodnes se tu vyskytuji
zvlé$tni kozy. Na italském poloostrové Gargano zili v dobé, kdy byl
ostrovem, obrovsti dikobrazi, sovy a plsi.

Konec doby ledové a téni ledu ovlivnilo vysi motské hladiny,
ale podstatnéjsi nez tyto zmény byla komplexni zemépisnd historie
Sttedomoti. Existenci Zivota v celé oblasti permanentné ohrozova-
ly sope¢né erupce a zemétieseni. K mohutnému vybuchu vulkinu
doslo na egejském ostrové Santorini mezi lety 1645-1500 pt. n. L.
Vroce 1343 n. | znicilo zemétiesent italské mésto Amalfi, jeho vétsi
¢ést skondila pod vodou. Erupce z roku 1384 usmrtila vévodu a vé-
vodkyni z Lesbosu. Nasledovala zemétteseni v Kaldbrii (1793), na
Kréee (1810), v italské Basilicaté (1857), na ostrové Chios (1881),
nazdpadnim Peloponésu (1886), opét v Kalabrii (1905), v Messiné
(1908), v Izmiru (1928) nebo v Recku (1932). Erupce v Alzirsku
z roku 1980 znicila 25 000 domt a zemétfeseni v Salernu v témze
roce tézce poskodilo tamni normanskou katedralu. Konspira¢ni
teoretici nepiestivaji tvrdit, Ze zemétieseni a sopec¢né erupcee jsou
vyvolavény neptételskymi silami. V roce 2017 dokonce Turecko vy-
rukovalo s oficidlnim tvrzenim, Ze zemétieseni zptisobuji americké
aizraelské seismické lodi zimérné. Trvalé ohroZeni Zivota lidi v bliz-
kosti sopek je ziejmé, nejmarkantnéji ve stinu Vesuvu v Neapolském
zélivu a rovnéz v blizkosti Etny.

Trvald sope¢nd aktivita souvisi se vztahem mezi eurasijskou a af-
rickou tektonickou deskou. (V disledku pokratujiciho posunu
africké desky na sever dojde patrné asi za 50 miliond let k zéniku
Sttedomoti.) Dobfe patrné je to na hote Etna na Sicilii, jeZ je vel-

mi aktivni a kde si erupce v roce 2014 vynutila do¢asnou uzavéru
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letisté v Katdnii. Pro turisty byly a nadéle ztstdvaji névitévy sopek,
zvlaste Vesuvu, Etny a Santorini, zajimavou souddsti jejich stiedo-
mofského itinerafe. Noé¢ni plavba na vyletni lodi kolem Stromboli,
tohoto ,majéku Sttedomoii“ v Liparskych ostrovech (severné od
Sicilie) ozdfeném sope¢nymi vybuchy, je skuteé¢né dramaticka. Sop-
ka na Stromboli vybuchla v roce 2002 a znovu v roce 2019, kdy
se ostrov pokryl popelem a jeden vyletnik pti hromadném tprku
turistd z plazi do mote zahynul. Blizky ostrov Vulcano je klidnéjsi,
ikdyz i on chrli kout a $if sifi¢ny zdpach; do jeho velkého kriteru
Ize sestoupit.

Produktem sope¢né ¢innosti je obsididn, tvrdy materidl podobny
sklu, ktery je mozné Stipat a vyrabét z néj ostti; pro staré lidské kul-
tury pfedstavoval duleZity pracovni nastroj. Velké zésoby obsidid-
nu, vyznamného obchodniho artiklu, se nachdzely na Liparskych
ostrovech a na ostrovech Pantelleria a Milos.

V minulosti si lidé vznik ostrovi vysvétlovali piisobenim geo-
logickych zmén. Strabén, fecky zemépisec s rozsahlym odbor-
nym zdbérem (asi 63 pt. n. . - 23 n. L), popisoval ve své Geagrafii
(7 pt. n. L) Sicilii jako:

...kus pevniny odtrzeny od kontinentu zemétfesenim ... ohen,
jenz hotel pod povrchem, spolu s vétrem zptsobil ni¢ivé zemé-
tieseni, jelikoz vSechny prichody k zemi byly uzavieny. Oblas-
ti se tudiz zahtdly tak, ze podlehly silnym poryvim vétri, byly
roztrzeny ve dvi a poté zaplaveny ... Je pravdépodobnéjsi, Ze
ostrovy uprostied rozlehlych moti byly vyzdvizeny z hlubin,
zatimco ty, jez se nachdzeji u mysti a jsou oddéleny od pevniny

pouze uzinou, byly od ni odtrZeny.
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Velmi odlisné¢ Strabén popisuje jev, ktery bychom povazovali za

tsunami pobliz Tyru v Libanonu:

Moftska vlna, podobna pfilivové viné ... Kdyz odliv obnazil
pobfezi, objevila se lidsk4 téla lezici mezi mrtvymi rybami.
Podobné udalosti se d¢ji v sousedstvi Mount Casius nedaleko
Egypta, kde dochazi k obc¢asnym prudkym zichvéviim, tak-
ze puda se propada nebo se zveda. Vysledkem je, Ze zvysena

¢4st mote odrazi a snizend ¢ast ho piijimd. Ale zemé prochdzi

opaénym pohybem a misto obnovuje svou ptivodni podobu.

Tsunami vysokou az 30 metrti vyvolalo mohutné zemétieseni u os-
trova Amorgos na Kykladském souostrovi v Egejském moti v roce
1956.

Kromé motskych prouda hraji dalezitou roli vétry, které se zna¢-
né méni v zdvislosti na roénim obdobi a podnebnich systémech.
Letni vétry ve vichodnim Stiedomoti vanou zpravidla od severozé-
padu. Jizni vétry, jako je mistral, které nardzeji na pobteZi Provence,
zvySuji vyznam chranénych piistavi. Diive nezZ si v§iml, ze ,vétSina
italského pobftezi zidné ptistavy nema®, zaméfil se Strabén na mista,
poskytujici dobrou ochranu pted vlnami. Patfilo k nim Brindisi,
kli¢ové piistavni mésto na cesté pres jizni Jadran do Recka, kde
bylo pobiezi zformované do tvaru jelenich parohi. Zato nedaleké
Tarento ,neni viibec kvili své velké rozloze chranéno pted vlnami,
a navic ve vnitfnim pfistavu se nachdzeji mél¢iny:* Tato pozorovéni
se ukdzala jako obdivuhodné piesnd.

Cesty na primitivnich plavidlech byly v minulosti velmi nebez-

pec¢né. Paluby galér se nachdzely velmi nizko nad vodou, takze je za
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$patného pocasi zaplavovaly vlny. Zejména na podzim a v zimé byli
namoftnici vystaveni vysokému riziku. Napt. Turci udajné ztratili
v bouti koncem roku 1538 $edesit lodi. Na moteplavce ¢ihalo ne-
bezpedi po cely rok, v neposledni fadé hrozilo ztroskotdni na mél-
¢iné. V kvétnu 1698 cheél britsky cestovatel Robert Clayton plout

z Neapole na Sicilii:

Najali jsme si na tuto cestu feluku s osmi vesly za sebou ... Sest-
néctého rano jsme méli velmi jasnou oblohu a naprosty klid.
Zdalo se, Ze se na nas vsechno sméje, pobizi nésk cesté a slibuje
bezpe¢nou a rychlou cestu do Messiny. A tak jsme se v devét vy-
dali namote... Veslovali jsme ptimo pies ziliv na ostrov Capri.
Byli jsme asi tiicet dva kilometri od Neapole, kdyz jsme ucitili
lehkou brizu. Mofte se za¢alo vzdouvat, takze kormidelnik sto-
¢il lod ptimo k Masse, méstu na blizkém mysu a nejbliz§imu
mistu na pevniné, k némuz jsme se mohli dostat. Veslovali jsme
necelou hodinu, kdyz se nebe zatéhlo, zac¢al foukat velmi silny
vitr a mofe se vzdouvalo tak vysoko, Ze jsme se rad¢ji obratili
k Neapoli, nez abychom pokracovali k Masse. Nase vesla byla
k ni¢emu, takZe jsme byli nuceni natdhnout plachtu a zamifili
jsme ke Capri. Skoro hodinu jsme bojovali proti stle silicimu
vétru a bouilivému mofi. Nase lod se tak naklonila, Ze ¢4st pla-
chet byla neustéle pod vodou, voda se valila pies palubu a hro-
zilo, Ze nds kazd4 piisti vina mtize zahubit. Byli jsme stale jeste
skoro deset kilometri od Capri, pokro¢ili jsme jen nepatrné,
pticemz jsme Celili velkému nebezpedi. Nakonec jsme shledali
jako nejjistéjsi ukryt se pred vétrem v Neapoli ... Pocasi naddle

zufi ... Pomijim vSe ostatni, co se na této cesté odehrilo.
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Ale neptedvidatelnost se mohla stat pro cestovatele i vyhodou.
V dubnu 1792 si Thomas Brand, doméci u¢itel a vychovatel na Si-

cilii, poznamenal, Ze jeho svéfenec, lord Charles Bruce:

...podnikl nanejvy$ uzite¢nou plavbu pres mote Hesperidek
z Neapole do Palerma, trvajici ¢tyfi noci a tii a pal dne ...
Byl skoro naprosty klid — vskutku panovalo pocasi mnohem
vhodnéjsi pro radovénky Afrodity a jejich pocestnych panen
nez pro jakoukoli vypravu obycejnych smrtelnika ... Sicilské
lodi pro osobni dopravu jsou nejsikovnéjsi véci, jakou si lze
piedstavit. Kazdy pasazér ma svou kajutu. Lodi jsou vybave-
ny dobrou jidelnou a kapitdni plavidel maji anglické ndmotni

vzdélani.
Ale nakonec se jesté v dubnu Brand zdrzoval v Messing, ponévadz:

...vitr vane opa¢nym smérem. Piivodné jsme zamysleli vratit
se do Palerma a najmout si tam sicilskou osobni lod, ale jsme
jiz unaveni ze sicilskych cest a hostincti a navic severni strana
ostrova nenabizi nic pozoruhodného. Proto jsme se rozhod-
li vyuzit moznosti a nastoupit na dobrou neapolskou brigu

v nadéji, Ze budeme v Neapoli skoro tak brzy jako tento dopis.

Brandova pfirovnini, vyuZivajici antické ndméty, v této dobé zcela
bézna, jsou svédectvim o svété, ktery nendvratné zmizel. TotéZ plati
o odkazech k boutim ve Stfedomoti. Je zfejmé, ze Homérovy basné
Tlias a Odyssea tvotily dilezitou a samoziejmou sou¢ést kulturniho

poveédomi soudobé elity. Jejich vliv je patrny v Mozartové klasické
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opete Idomeneo (1781), popisujici ndvrat Reka z Trojské valky
domt. Soudasti dé¢je jsou kruty moisky bih Neptun, hriizné bou-
fe na smrtelné nebezpe¢ném moti a moiské obludy. Sttedozemni
mofe jist¢ nebylo vyluéné poklidnym pozadim pro obrazy piistavi
a pobfeznich scén zalitych sluncem, jak je malovali napt. Francouz
Claude Lorraine v 17. stoleti nebo Brit Richard Wilson o stoleti
pozdéji. Muzeum vrakd v Kyrenii na severnim Kypru, jez vysta-
vuje pozustatky feckych plavidel ze 4. stoleti pt. n. L, je ndzornou
ukdzkou nebezpeéi, které tehdejsi moteplavci a obchodnici pod-
stupovali. Podobn¢ je zaméfeno archeologické muzeum v Lipari na
Liparskych ostrovech, uchovavajici ndklady z lodi ztroskotanych ve
starovéku. Boufe se ale vyskytuji i dnes.

Nevyzpytatelny vitr pfedstavoval pro ndmotniky stdlou hrozbu.
Neptekvapuje tudiz, ze v kostelech se setkdavame s vyjadienim dika
za preziti. Katedréla v Cefalt na Sicilii, vybudovand Rogerem II.
Sicilskym, je idajné vyjadienim jeho dika za zéchranu, kterou mu
pted divokou bouii poskytl zdejsi piistav. Z podobnych piicin
vznikl poutni kostel Santa Marfa di Bonaria pobliz Cagliari na Sar-
dinii, keery v roce 1325 zalozili Aragonci. Je v ném uloZen obraz
Panny Marie. Obraz méli na palubé $panélsti obchodnici na cesté
do Italie. Behem boute lod ztroskotala, ale obraz se neutopil, mote
ho vyplavilo na bteh a stal se symbolem ochrany nimoiniku, jako
tomu bylo v ptipadé mnoha dalsich pobteznich chrdmu antiky.

Katedrélni muzeum v Cagliari uchovéva sbirku pfedméta, ukra-
denych papezi Klementu VII. béhem vyplenéni Rima roku 1527.
Drancujici Zoldnéfi tak protestovali proti nevyplaceni mezd. Pted-
méty patiily kataldnskym mofeplaveam, které zastihla na mofi

divokd boufe. Z vdé¢nosti za svou zéichranu je vénovali mistnimu
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arcibiskupovi. Motiv bezpe¢né cesty neztracel na vyznamu, jak do-
kladaji malby na mramorovych sténéch baziliky de la Garde v Mar-
seille z poloviny 19. stoleti.

Problémy se nevyhybaly ani individudlnim cestovatelim za po-
zndnim. V lednu 1760 mnoho nechybélo a Edward Tucker, ktery
v ptedchozim roce ptiplul z Anglie do Janova, malem padl u btehi
Korsiky do rukou Francouzi. (Bylo to v dobé sedmileté vélky,
1756-1763.) Tucker chtél stravit ¢tyfi nebo pét dni v Leghornu
(Livorn) ,,...plavbou na n&které z feluk, které (pokud to pocasi
dovoluje) denné pendluji sem a tam mezi Korsikou a Leghornem.
Minuly mésic se potdd ¢ekalo, az vypluji, ale neustaly dést a prudké
nérazy vétru tomu brénily. Kone¢né mohla jedna vyplout a na ni
jsem se sem dostal*

V roce 1785 se Charles Sloane pieplavil ze Sicilie na Maltu rych-
leji, ale cesta nebyla jednoducha: , Trvalo ndm to dvandct hodin,
pfi¢emz po vétsinu cesty zufila boute. TéZce jsem onemocnél a jen
proto jsem nepropadl panice; vzdyt jsme byli ve ¢lunu pro Sest ves-
latt nazyvaném sparonara:

Ve véku galér a plachetnic zévisely ndémoini operace namnoze na
pocasi. Mnoho lodi bylo v boutich tézce poskozeno. Tykad se to napf.
perské flotily, jez ztroskotala v Egejském mofi v bouti u hory Athos
v roce 492 pt. n. 1, lodstva osmé kiizacké vypravy, které pii névratu
v roce 1270 zastihly Zivly u Trapani na Sicilii, ¢i lodstva Karla V.
u AlZiru v roce 1541, kdy si ni¢ivé dusledky boute vynutily ukon-
¢eni vypravy. V roce 1800 psal viceadmirél britského ndmotnictva
William Young své zené z Tetuanského zélivu v Maroku: ,Mtizeme
se skute¢né povazovat za putujici armédu, vydanou napospas vét-

ram avlndm. Gibraltar jsme opustili pouze na zdklad¢ zpravy, ze pro
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velké lodstvo je zdejsi kotvisté v piipadé zépadni vichfice nebezped-
né. A kdyby nds zastihl levantsky ¢ili vychodni vitr, museli bychom
zvednout kotvy a vydat se k Uzindm [tj. Bosporu a Dardaneldm]:

Zivot nalodi byl zpravidla velmi tézky. V prosinci 1801 psal John
Hill z jednotky kralovskych waleskych sttelct, jenz slouzil u britské
armady v Egypt¢, z Gibraltaru své matce: ,Na palubé trpi vojini
¢asto mnohem vice nez v boji s nepfitelem: Ubytovaci prostory
byly pfecpané a nezdravé, vojaci byli neustéle vystaveni rozmartim
pocasiabalise, Ze se lod potopi nebo Ze spadnou pies palubu; plavat
uméli jen nemnozi.

Ale cesta mohla byt neptfjemnd i na klidném mofi. Jisty britsky
cestovatel se vypravil v zati 1778 z Janova do Livorna: ,Nevédouce,
jaky bude pftiStiho rana vitr, strévili jsme velmi nepffjemnou noc
v kodéte, ktery zabral na palubé tolik mista, Ze tam nebylo mozno
udélat ani dva kroky. Réno jsme vypluli z piistavu La Spezia a pfistd-
li v Lerici: Tehdy byvalo bézné nalodit ko¢ar na lod — jednak kvuli
vlastni prepravé, jednak jako ubytovaci prostor.

Ale lidé se nevydévali na mofe jen proto, ze se potiebovali pie-
pravit mezi Severni Afrikou a Evropou nebo se chtéli dostat na os-
trovy. Pii¢inou byla také obtizna dostupnost znaéné ¢asti pobiezi
po sousi, zavinénd nedostatkem cest podél mnoha pobiteznich linii.
Z mote bylo ¢asto mozné se sndze dostat na neptistupnd mista na
pobiezi. Lodni pieprava méla také vyhodu vétsi kapacity nakladu
a vy$si rychlosti. Zvl4sté $patnymi cestami se vyznacovalo dlouhé,
vétSinou hornaté pobfezi Maroka a Alzirska (ovSem nevyskytovala
se tam ¢asto ani dobrd kotvi$t¢) a podobné to bylo i jinde. Na ev-

ropském pobiezi Sttedozemniho mofte byly nejhorsi cesty v Albanii,

Dalmacii, Kaldbrii a na Sardinii. Napt. az do 19. stoleti se prakticky
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nedalo prejet podél pobiezi z Marseille do Janova, ¢dste¢né i kvuli
absenci dobrych cest v okoli Nice, jez tehdy patfilo krélovstvi savoj-
sko-piemontskému. V roce 1754 pickrodil nezndmy britsky cesto-
vatel feku Var mezi Antibes a Nice: , Ale museli jsme si s sebou vzit
pruvodce, kteti byli vzdy schopni najit nejlepsi cestu, znali nejlepsi
brody pro nds$ koddr a byli ochotni zatladit, pokud to bylo nutné;
jsou tu pohyblivé pisky, které ¢ini cestovani krajné nebezpe¢nym*

Nekdy v letech 1776-1777 si jiny anonymni britsky cestovatel
poznamenal: , Tyto fi¢ni toky jsou dopravnimi cestami a na nékte-
rych mistech jedinymi cestami v zemi ... Z Nice do Montalbanu
byla vybudovana komunikace, jen tak tak sjizdna pro koddr, tak
prudkd a primitivni, ze se d4 tézko mluvit o bezpeéné jizdé; vozy
jsou na ni vidét jen ziidka ... Cestu do Monaka zvlddnou prakticky
jen muly, osli a horsti koné, ale na nékterych mistech je sotva bez-
pe¢nd i pro né!* Cesta byla tak $patnd, Ze autor onéch rédek radgji
slezl z muly a $el pésky.

Vychodné od Monaka spadaji Ligurské Alpy prudce k mofi, tak-
ze dostat se odtud do Janova po sousi nebylo prakticky mozné. Ces-
ta Grande Corniche na Riviéte mezi Nice a Mentonem vznikla az
v Napoleonové dobé. Jeji vystavba prozrazovala vojeviidcav politic-
ky a strategicky zdjem o lepsi propojeni Francie a Italie a o kontrolu
nad Apeninskym poloostrovem, jejz ovladal pevnéji nez jakykoli
jiny diivéjsi francouzsky vladee, Karla Velikého nevyjimaje. (Oba
muzi si na hlavu posadili italskou krédlovskou korunu, coz byl vrchol
dlouhotrvajiciho francouzského zdjmu o Itdlii — dlouhodobéjsiho
a intenzivnéj$iho nez byl zdjem $panélsky).

Pii putovani z Francie do Itdlie si cestovatelé museli vybrat mezi

Alpami, konkrétné prasmykem Mont Cenis, a Stiedozemnim
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mofem. Ob¢ cesty mély sva rizika a nepohodli a kazdou vyrazné
ovliviiovalo pocasi. Feluky — mistni plachetni lodi — byly malé,
v boutich mélo bezpe¢né a zdvislé na vétru. V roce 1723 si John
Molesworth poznamenal: ,Zddni nimotnici na svété nejsou tak
zbabéli jako Italové vieobecné, ale zvlasté Janované. Pii sebemen-
$im naznaku rozboufeného mote prchaji do nejblizsi zitoky, kde
jsou jejich feluky uvéznény nékdy i cely mésic: Roku 1734 byl An-
drew Mitchell ,....uvéznén v Janové o nekolik tydnu déle nez jsem
zamyslel, a to kvtili $patnému pocasi, protoze kdyz byt jen trosku
zahfmi nebo se cokoli jiného déje na mofi, feluky nevypluji Dne
1. listopadu vyplul do Savony, ale ndsledny vitr v protisméru do-
nutil jeho lod zamifit do Loana, kde nechali feluku vytdhnout na
bieh, protoze tam nebyl zadny piistav: ,Cely den jsem tam tréel
kvuli lenosti italskych ndmotnika, keefi se radéji povalovali v pii-
stavu a ¢ekali na pifhodny vitr, nez aby se pustili na mofte v celkem
piijatelném pocasi. Pokud se mofe sebeméné vzdouvd, za Zadnych
okolnosti nevypluji:*

Situace se zlepsila teprve s ptichodem stoleti pary. Pretrvavajici
problémy s cestami po mofi nicméné kontrastovaly s postupnym
zlepSovénim pozemni piepravy, tak jak se budovaly a zdokonalovaly
silnice. S nepohodlim nalodi se cestujici dokazali vyrovnat, ale pod-
statny problém znamenalo ¢asté nedodrzeni cestovniho harmono-
gramu, zptisobované boufemi, vétry vanoucimi v protisméru nebo
naopak bezvéttim. Reseni tedy ptineslo az 19. stoleti s vynilezem
spolehlivych a efektivnich parnich lodi. V roce 1778 se plavila ne-
zdmozn4 lady Philippa Knightova s dcerou Cornelii na plachetnici
z Marseille do Civitavecchia: ,Nase cesta byla poné¢kud nudna, jeli-

koz jsme po opakovanych ¢ekdnich na pithodny vitr jiz tficet dni na
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